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Yasadigim tatsiz tecriibe

ATLAS OKYANUSU’NU TEKNEYLE TEK BASIMA GECME

HAYALIM SIMDILIK DINLENMEYE CEKIiLDi, ROTA

ATLANTIK FONU iSE HALEN TAM HIZ DEVAM EDIYOR.

BEN, KENDi OKYANUSUMU GECMEYi BiR KEZ DAHA
DENEYECEGIM AMA ONCESINDE, YASADIGIM TATSIZ

TECRUBEYI VE BU OLAYDAN CIKARTTIGIM DERSLERI,

SiZLERE DE YARDIMCI OLABILECEGI DUSUNCESIYLE

ANLATMAK ISTIYORUM.

FOTOGRAFLAR: DILEK ERGUL/SYMINA KAPTANI VE MiCOSU

Dedgerli dostlarm; yola hazirlanirken
ve ciktiktan sonra verdiginiz tim destek
icin tesekkur ederim. Bu yolculukta
iki ayn faz sbz kanusuydu. Biri benim
Atlantik Okyanusu gegme hayalim,
digeri ise Dartssafaka Cemiyeti ile olan
calismamiz.

054 Naviq,

Rota Atlantik Fonu devam ediyor.
Bildiginiz gibi cep telefonlarindan
1863'e “Rota” yazilip mesajlar atiliyor.
Daritissafaka Cemiyeti ile yaptigimiz
son gorusmelerde, fonu bir adim
ileriye taslyip aslinda daha 6nceden
gorusttgimuz yeni bir bakis agisini

www.medyatakip.com

uygulama karar aldik. Daha ilk
gdrismelerde gerceklestirmeyi cok
istedigim bir seydi ve yetkililere de
belirtmistim. Diger dallardaki sporcu
arkadaslar ile bu projeyi hic bitmeyecek
bir fona déndstirmek hayalimdi. Yillar
sonra dahi, birileri bayragi alip daha
ileriye tastyacak ve belki de zaman
icerisinde ‘Rota EGitim Fonu' ile yizlerce
egitimli genc kizimiz yetisecek.

Egitimli kadinlarin tlkesine olan
inancimizi kaybetmemeliyiz.

Symina ile yasadiklarimiz...

Teknem Symina ile birlikte 11 Ocak
2015 tarihinde, Atlantik Okyanusu'nu
gecmek Uzere Cabo Verde Adalar Takimi
Santiago Adasi Taraffal Koyu'ndan 10:00
civarinda yola ¢iktim. Hava raporu ‘6 Bfr

E-NE Rough to High seas E-NE' idi ve <&&-
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GRIB raporlarn bulut seviyesini % 80-100
gibi veriyordu. Yine ayni raporlara gore
hava iki-(¢ giin sonra rahatlayacakti.
Suat Zeybek Agabey (Yelkenli megayat
kaptani, denizci. Yedi Atlantik ve iki
Pasifik gecisi var) bana hava durumu
destedi veriyordu. O izobar haritalann
dederlendirip; 14-15"° paralelde
gidersern 30 knot ve Gstlinl gorecegimi
ama hizla 12-13"'ye inersem daha
rahat olacadgimi salik verdi. Ben ise verev
inerek yol kaybini da énlerim diye bir stre
14"'de kaldim.

Taraffal Koyu'nda hafta sonu muzik
festivali vardi, devasa hoparlorler ile 24
saat muzik yayini yaptilar ve bizler koyda
cok rahatsiz olduk. Yiksek gurtltalu
ve durmaksizin stren bir festivaldi
Ayni gunlerde disanidan koya giren
ciddi solugan vardi ve teknelerimiz 25-
30" yalpayla demirde yatiyor, strekli
sallaniyordu. Bazi arkadaslar bu nedenle
karaya ciktilar. Ben teknemi orada yalniz
birakmak istermedim. Acik deniz daha
rahat diye dustindigim icin yola ¢lkma
karan aldim. Solugan ve ses dayanilacak
gibi degildi.

Adalarin en sonuncusu olan Brava'yl
yaklasik 60 deniz mili giineybati
rotasinda gectikten sonra, 12 Ocak'ta,
sabah gec saatlerde dalgadan asagiya
sertce inerken bir carpma sesi geldi. Ne
yazik ki neye carptigimi géremedim.
CUnkd yolda iki tur dalga rejiminde seyir
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yapiyordurm; biri kictan gelirken digeri
kuzeyden yandan geliyordu. Dalga
siklid 8-10 saniye gibiydi. Arada buyuk
gelenler govdede patlayinca da carpma
benzeri ses ¢ikarnyordu. Bu nedenle
carpma oldugunda ben bunu tam ayirt
da edemedim.

Tekne once rlizgara dondl ve otopilot
‘'mot scool’ yani dumen dinlemiyar
anza ikazi verdi. Ben rotami duzeltip
otopilotu tekrar devreye aldim. Bir
sure bu sekilde seyre devam ettim.
Ayni durum bir stire sonra tekrarladi ve
duizelttim. Ancak yine tekrarladi... Yel
dimenini takmak istedim, baktim yeke
de titreme baslamisti. Duydugum sesin
carpmadan kaynaklandigini dumen
arizasiyla anladim, hemen teknenin
icini kontrol ettim. I¢eride orta sintinede
cok az, buna karsin motar dairesinde
bayadi su vardi ve suyun nerden girdigi
gorinmuyordu. Buna ragmen durum
pek de basa cikilmayacak gibi degildi
Sintine pompas! yeterince gucllydu
ve enerjim motor calistigi strece
yetecek gibiydi. iceriye sizan suyun
kaynad, saft braketinin oldugu alandan
on tarafa dodru, iki cidar arasi gibi
gorntyordu. Symina'nin motor dairesi
iki cidarliydi. Ust cidarda gecen sene
sorun yasamis, karaya ciktigimizda bir
kismini gliclendirme amaciyla polyester
benzeri bir malzemeyle kaplayarak tamir
etmistik. Motoru calistirdim, yelkenleri
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iyice kictltip Uctinc camadana aldim
ve geri donmeye calistim. Ug kez
denedim ama tekneyi sabit bir rotada
tutmam muimkiin elmad. Bir taraftan
1,5-2 deniz mili akinti vardi, diger
taraftan dalga ve rizgar tekneyi strekli
yolundan saptinyordu, savuruyordu...

Bu arada; sorunu anlayana kadar
dumen bir tutup bir biraktigr zamanlarda
is blyumesin diye geri donmeye
calistigim ve su gelisiyle ilgili cozUmler
aradigim icin asadr yukari dort-bes saat
daha gecti; bu strede adalardan 80-90
deniz mili kadar, ciktigim koydan da 130
deniz mili kadar uzaklasmistim... Telsiz
mesafesinde degildim. Bu siralardayd,
17:00 civarn yeke yani dimen
tamamen bosa dustil. Yeke palay
hissetmiyordu. Deniz demirini attim ve
kictan ticgen gelecek sekilde iki halat
ile kic babalara bagladim. Motor bunlar
yapmamda yardimei oluyordu. Agirliklari
rizgarustune tasidim. Kendimi sakin
olmaya ve disunup ¢6zim aramaya
zorluyordum. Onlarca kitapta bu tarz
drneklendirmeler vardi; 6rnedin cenova
gonderine kapi takmak gibi... Oysa bir el
matkabim yoktu. Kapiyi nasil sékip de
baglarm ve gondere nasil takanm diye
planlar yapmaya basladim ama ¢izim
bulamadim. Kaldi ki Symina’'nin arkasi
‘sugar scoop’ (yan silindirik kic formu,
kasida benzedidi icin ismi boyle) ve orayi
da yel dumeni tamamen kapliyordu.

Yel dimeni arkasina cenova gonderini;
ucunda ekli bir kapi ile baglamaya
kalkismanin denize dusmek riskini
beraberinde getirecegini distnddm.
Dalmak bir ¢oztmdu (mdydii?) belki,
Bugtin hala dalmam diye dustntyorum.
Keske yanima iskence benzeri bir alet
alsaydim ama almamistim. Simdi
dusiintyorum ki bu durum yola ckmadan
once yapillmasi gereken bir diizenekle
onlenebilecek bir kaza idi. Sonucta
alinan veya alinabilecek onlemler, her
teknenin farkli tepkiler verdidi onlemlerdi.
Symina yanal slrtikleniyordu. Bu

arada ikinci deniz demirimi de daha iyi
rotada kalmak icin biri sancaktan digeri
iskeleden olacak sekilde attim.

Tdm bunlar olurken hava kararmis,
dalga boyu 6 metreye yikselmis ve hava
7 bofor olmustu. &
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Dilek Ergiil, Dariissafaka kizlar ile

Tum gece sakin durmaya calisarak
neler yapabilecegimi dustnmeye
calistim ancak suyun gelisi beni hayli
endiselendirmeye baslamisti. Artarsa
diye korkuyordum.

Ertesi giin, 13 Ocak 2015'te sabaha
karsl 02:40 civannda AlS cihazimdan,
guineye giden tc gemi ile kuzeye giden
KP Albatross dokme yik gemisinin
bana 8,5 deniz mili uzaklikta oldugunu
gordim. Albatross'a yolunun Uzerinde
oldugumu bildirdim ve beni gdriip
gormedigini sordum. Gardiklerini
belirttiler. Hesaplarnimi yaptim. 140 litre
mazotum vardi. Bu yaklasik 500 deniz
mili yol demekti. Oniimde 2.150 deniz
mili vardi. Yolun bu sekilde bitmeyecedini
biliyordum ve geri donmeyi
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basaramamistim. Braket civarindaki
cidar daha fazla acilabilirdi. Bu blyik
bir riskti. Mazot bitince enerji kaynagim
kalmayacakti. Normal sartlarda ve hava
bulutlu oldugunda; glinde iki saat motor
calistirmam gerekiyordu. Her biri 100
watt'lik ve giinesli havada ortalama 5,7
amper sarj saglayabilen iki adet gines
panelim vardi. Ancak paneller bulutlu
havalarda yeterli olamiyordu. Ozellikle
geceleri iki saat kadar motor calistirmam
gerekiyordu.

Durum muhakemesi

Tekrar durumu degerlendirdigimde
anladim ki bu gemiyi pas gectigim
takdirde baska gemi bulamayabilirdim.
Mazotum bitip enerjim kalmadidi
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zaman su almaya devam eden teknem
batardi ve bunun devaminda yapilacak
operasyon cok daha zor belki de
imkansiz olacakti.

Tabii ki yoruldum: uyumam ve yemek
yemem gerekiyordu. Ama su girdigini
bildigim bir teknede 1 saat bile olsa
saglikli ve derin uyumam mimkin
degildi.

Artik risk almamaya karar verip
03:50'de adalardan 120 deniz mili
uzaklikta acil durum cadrisi yaptim.
200 metrelik ve 33.000 brit tonluk
Kp Albatross cagnya cevap verdi.
Symina ve bana 2 deniz mili kala
operasyona basladi. Bana dogru
strtiklenerek, yani ruzgdraltinda
denizi sakinlestirerek yaklasirken, ben
de motar, yelken ve deniz demirleri
vasitasiyla yaklasabildigim kadar
yaklastim. Kaptanin istedigi konuma
asadi yukar gelince yelkenlerimi
indirdim, deniz demirlerimi saldim
ve bosta salinmaya basladim. Gemi
beni iyice rizgaraltinda birakacak
sekilde yanal kayarak bulusmamizi
sadladi. Halat attilar ve beni kendi
govdelerine cekerek yasladilar. Denize
clkisimdan 48 saat sonra, 13 Ocak
2015 sabahi saat 06:30'da beni
gliverteye almayi basardilar. Ancak
teknemi o hava ve deniz kosullannda
yedekleyemeyeceklerini belirttiler.
Symina'yi birakip Rotterdam’a dogru
yola ciktik. “Acaba beni yol Ustiinde
Fas'ta ya da Kanaryalar'da birakirlar
mi?” diye dustntrken, kaptan; gemi
sahiplerinden gelen bilgiye gére rota
degistirmeyecegini bildirdi.

Denizde olasiliklarin sonsuz oldugunu
biliyorum. Herkes bu olasiliklar kendi
teknesi, 0 anki deniz ve hava kosullari ve
kendi yapabilirligi ile degerlendiriyor, Bu
nedenle ile bu olaydan alinacak dersler
de hepiniz icin ayn ayn olacaktrr.

Ben kendi okyanusumu gecmeyi bir
kez daha deneyecegim. Bunu yaparken
de; bu sefer bir stire calisip kendi
imkanlarim ile yapmayi tercih ediyorum.

Uygun zamanda bir arada olabilmek
tmidi ve herkesin kendi okyanusunu
gecmesi dilegiyle hoscakalin. &
www.rotaatlantik.com
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